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0 - VORWORT

Dieses Dokument enthélt urheberrechtlich geschitzte Informationen von AutoGyro GmbH, Deutsch-
land, welche vertraulich und ausschlief3lich zu dem Zweck zur Verfigung gestellt werden, die
Zertifizierung von Luftfahrzeugen zu unterstiitzen und relevante Informationen bezlglich der sach-
gerechten Verwendung, Wartung, Inspektion, Reparatur, Service und Bauteilverwendung von
Produkten und Services der AutoGyro GmbH wie darin angewiesen bereitzustellen. Weder dieses
Handbuch noch jegliche Information daraus darf anderen zugéanglich gemacht oder fiir irgendeinen
anderen Zweck verwendet werden, einschlieRlich, aber nicht begrenzt auf Design, Erschaffung,
Entwicklung, Reproduktion, Herstellung, oder das Ableiten jeglichen Designs, Bauteils, Produkts,
Materials, Verfahrens, Veranderung, Konfigurationsanderung oder Reparatur, oder um eine
Lufttiichtigkeitsgenehmigung hierfiir zu erhalten.

Dieses Handbuch ist urheberrechtlich geschitzt. Alle damit verbundenen Rechte, insbesondere
Ubersetzung, Nachdruck, Funkibertragung, Vervielfaltigung durch fotomechanische oder &hnliche
Mittel, und Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen, im Ganzen oder teilweise, sind vorbehalten.

Mit Besitz und Verwendung dieses Handbuchs akzeptiert der Verwender die vorhergehenden
Bedingungen und erklart sich daran gebunden.

Falls eine Regierungsbehérde oder ein Ministerium beabsichtigt, irgendwelche Informationen zu
verdffentlichen, soll eine schriftliche Mitteilung ergehen an:

AutoGyro GmbH
Dornierstralle 14
31137 Hildesheim
DEUTSCHLAND

Tel.. +49 (0) 51 21/ 8 80 56-00
Fax: +49 (0) 51 21/88056-19
E-Mail: info@auto-gyro.com

Alle Rechte vorbehalten. Nach Urheberrechtsgesetzen darf dieses Handbuch ohne schriftliche Einwilligung der AutoGyro GmbH nicht im Ganzen oder zum Teil kopiert
werden. AutoGyro behalt sich das Recht vor, die eigenen Produkte zu &ndern oder zu verbessern und inhaltliche Anderungen in diesem Handbuch ohne eine
Mitteilungspflicht beziglich der Anderungen oder Verbesserungen gegeniiber irgendjemand oder einer Organisation durchzufiihren. Meldungen an Luftfahrtbehérden oder
andere rechtlich berufene Organisationen sind davon unberiihrt.

MTOsport, Calidus, Cavalon, das AutoGyro-Logo und Wort-Bildmarken sind Schutzmarken oder eingetragene Marken der AutoGyro AG, eingetragen in Deutschland und
anderen Staaten.

Andere hierin genannte Firmen- und Produktnamen kénnen Schutzmarken der jeweiligen Unternehmen sein. Die Nennung von Drittanbieter-Produkten dient
ausschlie3lich Informationszwecken und stellt weder eine Billigung noch eine Empfehlung dar. AutoGyro Gbernimmt keine Haftung in Bezug auf die Leistung oder
Verwendung dieser Produkte. Wenn tberhaupt erfolgen alle Absprachen, Vereinbarungen und Gewahrleistungen direkt zwischen dem Anbieter und dem potenziellen
Kaufer.

U.S.- und Auslandspatente der AutoGyro AG werden in den Calidus- und Cavalon-Tragschraubern (US.Pat.No. 8,690,100; US.Pat.No. D699,153) genutzt.
Es wurde alles unternommen, um sicherzustellen, dass die Informationen in diesem Handbuch korrekt sind. AutoGyro ist nicht fiir Druck- oder Schreibfehler verantwortlich.
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1 - EINLEITUNG

Dieses Handbuch beschreibt anerkannte und empfohlene Instandhaltungsverfahren fir den
Tragschrauber MTOsport, entworfen und hergestellt durch die AutoGyro GmbH, Hildesheim,
Deutschland. Der Oberbegriff ,Instandhaltung® umfasst Checks, Inspektionen, Austausch, Reparatur
und andere Tatigkeiten, welche in ,01-11-00 Definitionen und Standardverfahren” festgelegt sind. Das
Handbuch bietet auch eine vollstandige Beschreibung des Luftsportgerats und seiner Systeme sowie
von Fehlerbehebungsverfahren (Fehlereingrenzung). Gegebenenfalls bezieht sich das Handbuch auf
zugehorige Handbucher, wie die Dokumentation des Motorherstellers oder Komponenten-
wartungshandbiicher, zum Beispiel Batterie, Bordelektronik oder optionale Ausstattung.

Alle Tatigkeitsbeschreibungen halten sich an Luftfahrt-, Industrie- und Sicherheitsstandards oder
spezielle AutoGyro-Verfahren. Die in diesem Handbuch festgelegten Verfahren, Methoden,
Instruktionen und Parameter missen unbedingt eingehalten werden. Es ist nicht erlaubt, die hierin
beschriebenen Verfahren oder Parameter zu andern. Verbesserungsvorschlage zu beschriebenen
Verfahren, Methoden und Instruktionen sollen gerichtet werden an:

AutoGyro GmbH
Technische Redaktion
Dornierstralle 14
31137 Hildesheim

Fax: +49 (0)51 21/88056-19
E-Mail: info@auto-gyro.com

Das Handbuch wurde fir maximale Anwenderfreundlichkeit in Ubereinstimmung mit dem
Luftfahrtstandard ATA Spezifikation Nr. 100 erstellt. Das ATA100 Nummerierungssystem ist unter
»Organisation und Handhabung des Handbuchs* beschrieben.

Dieses Handbuch wird bei Bedarf revidiert, um Anderungen bei Design, Teilen, genehmigten Ver-
fahren oder Parametern aufzunehmen. Es ist zu beachten, dass das Handbuch nur gultig ist, wenn es
in der aktuellen Version vorliegt. Die Verwendung eines veralteten Handbuchs kann zu einem
unsicheren oder sogar nicht flugtlichtigen Zustand des Luftsportgeréates filhren. Der Revisionsdienst
wird nachstehend beschrieben.

Herstellerinformationen / Manufacturer Information [Letters] (MI) oder Lufttlichtigkeitsanweisungen
(LTA) bzw. Airworthiness Directives (AD) werden ebenfalls durch den Revisionsdienst abgedeckt und
in das Wartungshandbuch mit eingeschlossen.

Revisionsdienst

Dieses Handbuch muss immer auf dem aktuellen neuesten Stand gehalten werden. Der letzte Ver-
sionsstand ist verfigbar auf www.auto-gyro.com. Es ist zu beachten, dass das Handbuch in 6 Ab-
schnitte unterteilt ist, welche individuell Uberarbeitet werden. Der Uberarbeitungsindex fiir das
Hersteller-Wartungshandbuch (MMM), MTOsport (MT), Teil B kdnnte zum Beispiel ,MMM-MT-B_13-
11-15° sein. Der Datumscode entspricht der Form yy-mm-dd (jj-mm-tt), um eine chronologische
Sortierung der Dateien zu gewébhrleisten.

Zum Zwecke eines aktuellen Stands wird dieses Handbuch nicht in Papierform verdffentlicht. Eine
aktuelle personalisierte Kopie wird allen zertifizierten und registrierten Servicepartnern auf Basis eines
Abonnementservice von AutoGyro GmbH zur Verfigung gestellt. Registrierte Nutzer werden Uber
neue Uberarbeitungen informiert. Wir empfehlen, keine Ausdrucke oder Papierkopien als Referenz
aufzubewahren.
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Revisionsprotokoll

Der Hersteller wird dieses Handbuch als gesamtes Dokument aktuell halten. Nach jeder
Uberarbeitung eines Teils wird der letzte Uberarbeitungsindex (d.h. Liste der Uberarbeitungsindizes
fur jeden Teil) auf dem AutoGyro Webportal und/oder per E-Mail an jeden Abo-Kunden veréffentlicht.
Der Uberarbeitungsindex des Dokumentteils ist in der FuRzeile links auf jeder Seite zu finden.
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Instandhaltungskonzept und Berechtigungen

Die Instandhaltungstatigkeiten des MTOsport sind in 4 Qualifikationsebenen untergliedert:

= Operationelle (OPR) Instandhaltung / Checks und Service durch den Piloten

= Line (LNE) Maintenance (einschl. der Inspektion von Kritischen Teilen / Critical Parts (CP))

= Heavy (HVY) Maintenance (sicherheitsrelevante Téatigkeiten, Handhabung von CPs)

= Spezialisierte (SPC) Ebene (groRere Umbauten, Reparatur und Uberholung, Sonderthemen)

Die entsprechende Qualifikationsebene fiir jede Tatigkeit ist rechts in der Kopfzeile jeder Arbeitskarte
als 3-Buchstaben-Code zur schnellen Bezugnahme (siehe roten Kreis im nachstehenden Beispiel)
gegeben und wird unter , ALLGEMEINES, REFERENZEN UND VORAUSSETZUNGEN' wiederholt.

" 2D
SSofo Hersteller AutoGyro
GY RO Wartungshandbuch MTOsport
63-51-00 8-1 AUSTAUSCH: BELAG ROTORBREMSE

Instandhaltungstatigkeiten dirfen ausschlie3lich von Personen oder Organisationen durchgefihrt
werden, welche die Anforderungen hinsichtlich personeller Qualifikation, Infrastruktur und
erforderlicher Ausristung erfillen, und nur unter strikter Einhaltung der in nachstehender Tabelle
aufgefuihrten Dokumentation und Handbticher. Zum besseren Verstandnis werden Beispiele gegeben:

Ebene Qualifikation Dokumentation Beispiel
OPR | Lizenzierter Pilot oder Flug- und Betriebshandbuch, | Motorkihlmittel prifen
eingewiesene Person sowie Arbeitskarten ‘OPR’ und auffdllen.
LNE | AutoGyro Wartungskurs (bzw. Wartungshandbuch (MMM) Alle Wartungstatigkeit.
Organisations-Genehm.) ‘Line’ Arbeitskarten ‘LNE’ far eine 100h-Kontrolle
HVY | AutoGyro Wartungskurs (bzw. Wartungshandbuch (MMM) Arbeiten am Rotorkopf
Organisations-Genehm.) ‘Heavy’ | Arbeitskarten ‘HVY’ und der Flugsteuerung
SPC | AutoGyro Wartungskurs mit Arbeitskarten ‘SPC’ und Uberholung, groRe
Organisations-Gen. ‘Specialized’ | spez. Herstelleranweisungen | Reparaturen, Modifik.

Begriffsbestimmung

Diese Anweisung verwendet WARNUNG, ACHTUNG und BEMERKUNG in GroRbuchstaben um auf
besonders kritische oder wichtige Sachverhalte hinzuweisen. Zusatzlich wird die Wichtigkeit der
Aussage durch die Farbgebung (rot, gelb und grau schattiert) nochmals unterstrichen. Die einzelnen
Bedeutungen sind nachfolgend erlautert.

WARNUNG bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens
oder der Bedingungen zum Tode oder zu schweren Verletzungen fuhren kann.

ACHTUNG bedeutet, dass der Tragschrauber oder dessen Komponenten bei
Nichtbeachtung zu Schaden kommen oder zerstort werden kénnen.

BEMERKUNG betont einen bestimmten Umstand oder Sachverhalt auf welchen
besonders hingewiesen werden soll.
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Aufbau und Handhabung des Handbuchs
Dieses Handbuch ist gemalR dem ATA100 Nummerierungssystem strukturiert. Das Nummerierungs-
system wird spater ausfihrlicher erklart.

Auf Dokumentenebene ist das Handbuch in 6 Abschnitte A bis F unterteilt. Die Bezeichnung und der
Inhalt jedes Abschnitts sind nachstehend aufgefihrt:

Teil Bezeichnung / Inhalt

A Einfihrung und Begriffsbhestimmungen
Dieser Teil erklart das Basiskonzept und die Handhabung des Handbuchs, seine Struktur
geman ATA100 Nummerierungssystem, Abkirzungen und Akronyme.

B Instandhaltungsplan (ATA Kapitel 00 bis 20)

Allgemeine Beschreibung des Luftsportgerats, Basisdefinitionen und Standardverfahren,
Werkzeuge, Ersatzteile, Lufttlichtigkeitsgrenzen, Zeitgrenzen, Inspektionen und Checks.
Kurz gesagt beschreibt Teil B ,was gemacht werden muss und wann®.

C Systembeschreibung (ATA Kapitel 21 bis 90)
Teil C beschreibt alle Fluggeratsysteme gemafl ATA100 Nummerierungssystem.

D Diagramme und Tabellen
Teil D enthalt Diagramme und Tabellen, wenn nétig in speziellen Gréf3en oder als
Ausklappseiten.

E Arbeitskarten / Job-Cards

Arbeitskarten sind in Teil E zusammengefasst. Es ist zu beachten, dass in der Ful3zeile
anstelle des Langnamen des Handbuch-Teils der Job-Index der entsprechenden
Instandhaltungstatigkeit gemanR ATA100 Nummerierungssystem gesetzt ist.

Kurz gesagt beschreibt Teil E ,wie etwas gemacht werden muss*.

P Protokolle und Formulare
Protokolle und Formulare, wie z.B. Instandhaltungs-Checklisten stehen bei AutoGyro zum
Download bereit.

ATA100 Nummerierungssystem
ATA100 — Kapitelcode

Das Standard 100 Nummerierungssystem der ATA ist ein weithin akzeptierter Standard, welcher ein
6-stelliges Nummerierungssystem zur ldentifizierung von Fluggeratsystemen, Untersystemen und
individuellen Bauteilen in einer strukturierten, hierarchischen Vorgehensweise bietet.

Das erste oder ganz linke Zahlenpaar definiert das Kapitel bzw. System. Das nachste Zahlenpaar
bezieht sich auf das Untersystem. Das dritte Zahlenpaar spezifiziert eine Einheit. Nur fir komplexe
Systeme werden Einheitennummern verwendet. Im Falle einfacher Systeme sind alle Informationen im
Hauptkapitel enthalten, und es gibt kein Untersystem oder Aufteilung in Einheiten.

62-31-00

Chapter / System Section / Subsystem  Unit / Subject Number
(Rotor) (Rotor Head Bridge) (unused)

Das ATA100-Nummerierungssystem und die entsprechenden Systembezeichnungen wurden - wo
immer maglich und sinnvoll - Gbernommen. In einigen Fallen wurden Wortwahl und Fachbezeichnung
angeglichen, um bestmaoglich den Designbesonderheiten eines Tragschraubers zu entsprechen.
Aufgrund des hohen Grades der Systemintegration kénnen einige Systeme nicht klar einer einzigen
Funktion zugewiesen werden. In diesem Fall wurde das System oder Bauteil tUber seine Hauptfunktion
kategorisiert. Beispiel: der pneumatische Trimmzylinder wirkt in seiner sekundaren Funktion auch als
Bremse.
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Kapitel 02 wurde geandert und enthdlt nun L,WERKZEUGE, ERSATZTEILE UND
VERBRAUCHSMATERIAL®.

Benennungssystem und Struktur von Instandhaltungstéatigkeiten (Job Cards)

Teil E dieses Handbuchs beschreibt Tatigkeiten, welche von einer qualifizierten Person durch-gefihrt
werden missen, um zu checken, Uberprifen, aufzufillen, einzustellen, ersetzen, reparieren, reinigen
oder Fehler einzugrenzen. Jede Instandhaltungstétigkeit ist detailliert in einer Arbeitskarte dargelegt.

Jede Arbeitskarte / Job Card besteht aus

= Tatigkeitsbeschreibung (beschreibender Text) mit Angabe der Qualifikationsebene

= einem Abschnitt mit Bezug auf ALLGEMEINES, REFERENZEN UND VORAUSSETZUNGEN
= einem Abschnitt, der SONDERWERKZEUGE UND VERBRAUCHSMATERIAL listet

= einem Abschnitt, der auf VORSICHTS- UND SICHERHEITSMASSNAHMEN hinweist

= einem Abschnitt namens VERFAHREN, wo alle einzelnen Arbeitsschritte aufgelistet sind

= eine TEILELISTE mit Teilenummern und zugehdrigen Informationen, sowie

= erklarende ABBILDUNGENH, wie z.B. Explosionszeichnungen oder Fotos

Zur leichteren Navigation zeigt jede Seite in Teil E einen eindeutigen Job-Index in der Ful3zeile, der
aus 3 Elementen besteht:

= Kapitelcode

(gemaf ATAL100, siehe nachstehende Erklarung)
= Seitenblockcode

(eindeutiger Index/Nummer fir jede Art von Wartungsarbeit, siehe nachstehende Erklarung)
= Sub-Index

Chapter Code Page Block Code Sub-Index

I N
62-11-00 4-3

Seitenblockcode

Die Seiten innerhalb eines Kapitels sind strukturiert und nummeriert entsprechend dem Seitenblock-
Nummerierungssystem wie nachstehend spezifiziert:

Thema Code

EinfUhrung / Funktionsbeschreibung 0

Fehlereingrenzung / Fehlersuche

Wartungsanweisung

Wartung & Pflege

Ausbau / Einbau / Zerlegen / Zusammenbau

Einstellung / Test

Inspektion

Reinigung / Lackierung

Reparatur / Austausch / Nachriistung / Modifikation

Ol (N o0~ W|N|PF

Einlagerung
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Gultigkeiten

Eine Job Card kann Informationen enthalten, die sich auf verschiedene Versionen des
entsprechenden Luftsportgerétes beziehen. Dies kann durch eingebaute optionale Ausriistung,
unterschiedlichen Bauzustand (Werk-Nummer) oder Anderungen (MI, LTA) festgelegt sein.
Das Schlisselwort Gultigkeit, gefolgt von einer Beschreibung des Geltungsbereichs, markiert den
Beginn von Anweisungen, die ausschlieBlich fir die spezifizierte Version gelten. Beispiele:

GULTIGKEIT: Verstellpropeller

Die nachfolgenden Anweisungen missen ausgefuhrt werden und gelten nur, wenn ein
Verstellpropeller eingebaut ist

GULTIGKEIT: bis Werk-Nr. 0123
Die nachfolgenden Anweisungen gelten nur fir die Seriennummern 0123 und vorherige

GULTIGKEIT: Werk-Nr. 0124 bis Werk-Nr. 0248
Die nachfolgenden Anweisungen beziehen sich nur auf die Seriennummern 0124 bis einschl. 0248

GULTIGKEIT: Werk-Nr. 0124 und nachfolgende
Die folgenden Anweisungen missen fur die Seriennummern ab 0124 und folgende ausgefiihrt werden

GULTIGKEIT: vor MI 2011-99
Anweisungen beziehen sich auf den Anderungsstand vor/ohne Ausfiihrung der angegebenen MI

GULTIGKEIT: MI 2011-99 durchgefiihrt
Anweisungen beziehen sich auf den Anderungsstand nach Ausfiihrung der angegebenen Ml

Das Ende des Geltungsbereichs ist markiert durch den Ausdruck Giltigkeit - Ende.

Wenn die Giltigkeit ausschlief3lich den folgenden Arbeitsschritt umfasst oder eine andere Giltigkeits-
erklarung beginnt, wird der Ausdruck Giltigkeit - Ende weggelassen.

Anweisungen auf3erhalb von Giltigkeitserklarungen gelten fir das Standardmodell bzw. fir alle
Versionen.

Teilelisten-Schliissel = PC/ PIT

Fur jedes Teil werden PC (Beschaffungsschlissel) und PIT (Ubergeordneter bestellbarer Artikel)
genannt (siehe Beispiel). Der Beschaffungsschliissel kann LO, L1, L2 oder L3 sein.

LO | Bauteil / Baugruppe erhaltlich fir registrierte Piloten/Betreiber (OPR)

L1 | Bauteil / Baugruppe bestellbar fiir Personen / Organisationen qualifiziert fir Inst. “LNE”

L2 | Bauteil / Baugruppe bestellbar fiir Organisationen qualifiziert fuir Instandhaltung “HVY”

L3 | Bauteil / Baugruppe bestellbar fiir Organisationen qualifiziert fur “SPC” Tatigkeiten

PIT (Ubergeordneter bestellbarer Artikel) listet die Bestellnummer des Teils, Pakets, Sets oder der
kleinsten Baugruppe auf, in welchem das entsprechende Teil enthalten ist.

TEILELISTE

Abb. Pos. Beschreibung PC PIT Bemerkung
1 1-2 Austauschsatz Passschrauben Rotorhukb) L1 82-00-00-5-33356 (R=l)
1 1-2 Austauschsatz Passschrauben Rotorbub ] L1 62-00-00-3-33355
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Abkirzungen und Akronyme

In diesem Handbuch wird eine minimale Anzahl von Abkirzungen verwendet. Wo méglich
entsprechen die verwendeten Abkilrzungen und Akronyme den Vorschriften und gebrauchlichen

Standards.

ATA
CHT
CP
CRP
DOM
ELT
FOD
GRP
hrs
i.FR.
JNP
LED
LH
LR

LTA
MAP
Mi
MLL
MMM
N/A
NPI
OAT
PC
PIT
POH
Qty.
RBT
rcv
rec.
RH
RPM
SB
SoC
sgm
STP
TADS
TBO
VPP
VSI
xmt

yr

Air Transport Association

Cylinder Head Temperature (Zylinderkopftemperatur)

Critical Part (sicherheitskritisches Bauteil)

Carbon Reinforced Plastic (kohlefaserverstarkter Kunststoff)
Date of Manufacture (Herstellungsdatum)

Emergency Locator Transmitter (Notsender / Aufschlagsender)
Foreign Object Damage (Fremdkérperbeschadigung)

Glass Reinforced Plastic (glasfaserverstarkter Kunststoff)
hours ([Betriebs]Stunden)

in Flugrichtung

Jahresnachpriifung (annual inspection, annual airworthiness review)
Light Emitting Diode (Leuchtdiode)

left hand (links)

Limited reusability (begrenzte Wiederverwendbarkeit)
(Bauteile oder Komponenten, die nur einmal oder begrenzt oft verwendet
werden kdnnen, wie selbstsichernde Muttern, Sicherungsstifte, ..)

Lufttlchtigkeitsanweisung

Manifold Absolute Pressure (Ladedruck)

Manufacturer Information [Letter] (Herstellerinformation)
Manufacturer Life Limit (durch d. Hersteller vorg. Lebensdauerbegrenzung)
Manufacturer Maintenance Manual (Wartungshandbuch des Herstellers)
not applicable (nicht anwendbar)

non procurable item (nicht bestellbares Bauteil)

Outside Air Temperature (Auf3entemperatur)

Procurement Code (Beschaffungsschlissel)

procure item through (Ubergeordneter bestellbarer Artikel)

Pilot’s Operating Handbook (Flug- und Betriebshandbuch ( FBH)
Quantity (Menge)

Rotor Bearing Temperature (Rotorlager-Temperatur)

receive (empfangen)

recommended (empfohlen)

right hand (rechts)

Revolutions Per Minute (Umdrehungen pro Minute)

Service Bulletin

Statement of Compliance (Ubereinstimmungserklarung)

square metre(s) (Quadratmeter)

Stickprufung (C of A, i.e. conformity of airworthiness)

Type Approval Data Sheet (dt.: Gerate-Kennblatt)

Time Between Overhaul (Uberholungszeitraum)

Variable Pitch Propeller (Verstellpropeller)

Vertical Speed Indicator (Variometer)

transmit (senden)

year(s) (Jahr/e)
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Service Bulletin (SB) und Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA/AD)

Service Bulletin (SB), alte Bezeichnung Herstellerinformationen (MI) (en. Manufacturer Information),
oder Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA/AD) werden mit der n&chsten Revision in das
Wartungshandbuch eingearbeitet.
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KAPITEL 00 - EINLEITUNG / GRUNDLEGENDES

Allgemeines

Der MTOsport ist ein Tragschrauber der neuen Generation mit einem 3-Blatt-Druckpropeller und
einem 2-Blatt-Aluminium-Hauptrotorsystem mit Kopf-Kipp-Steuerung. Er verfugt Uber ein offenes
Cockpit mit zwei Sitzen in Tandemanordnung. Der lasttragende Rahmen ist aus
schutzgasgeschweiRtem Edelstahl-Vierkantrohr gefertigt. Rumpf und Stabilisator mit Ruder sind aus
glasfaserverstarktem Kunststoff hergestellt und mit dem Kielrohr verschraubt.

Das Fahrwerk besteht aus einem steuerbaren Bugrad mit Stahlgabel und zwei Hauptfahrwerksradern
mit hydraulischen Scheibenbremsen. Die beiden Hauptrdder sitzen an den Enden der
Fahrwerksschwinge aus GFK und kdnnen jeweils mit Radverkleidungen versehen sein.

Die Flugsteuerung erfolgt Uber konventionelle Steuerstangen. Das Seitenruder wird Uber Seilzlige
angesteuert.
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KAPITEL 01 - ALLGEMEINES

01-11-00 Definitionen, Ausdriicke und Standardverfahren

Die folgenden Definitionen, Verfahren und Ausdriicke werden in diesem Handbuch verwendet:

Anzugsmoment
kontrollieren

Aufzeichnung /
Protokoll

austauschen

Befestigungsteile /
Sicherungsteile
entfernen

Beule

Check

checken

einstellen

einstellen /
justieren

eintragen

entsorgen

festziehen

handfest anziehen

Instandhaltung

Knick / Delle

Siehe auch ‘festziehen‘. Mit dem (kleinsten) angegebenen Wert prifen.
Befestigungsteile dirfen sich dabei NICHT mitdrehen. Sollte Mitdrehen erkennbar
sein, ist der ,torque-check FEHLGESCHLAGEN. Gemal Arbeitskarte verfahren.

Technischer Name einer Dokumentation, welche die Ausfiihrung einer Téatigkeit
oder anderer Aktivitaten zeigt, wobei gewdéhnlich der Name der verantwortlichen
Person und das Datum der Fertigstellung angegeben werden.

Ein nicht mehr gebrauchsfahiges Teil entfernen und dafir ein gebrauchsfahiges /
neues einbauen.

Stifte, Sicherungsdrahte und ahnliches aufschneiden und entfernen.

Augenschutz tragen. Sicherungsteile mit der anderen Hand festhalten, damit keine
Partikel herumfliegen. Alle Stifte und Partikel der Sicherungsteile aufsammeln und
wegwerfen.

Vertiefung in einer Oberflache, deren Flache und Tiefe keine scharfen Kanten
haben (siehe auch “Knick / Delle*)

Eine durchzufiihrende Reihe von Prifungen. Beispiel: Vorflugcheck

Sicherstellen, dass das Teil vorhanden ist und/oder eine vorgegebene
Voraussetzung erfillt ist. Es wird kein Werkzeug bendtigt.
Beispiel: Warnlichter ... Check KEINE

Stand der Ausriistung auf einen gegebenen Parameter, Zustand oder Modus
andern (oder prifen).
Beispiel: Hohenmesser-Subskala auf 1013 hPa einstellen.

In eine spezifizierte Position oder einen Zustand bringen, wobei tblicherweise
Werkzeuge oder Gerate verwendet werden
Beispiel: Spaltmaf? auf 1 mm einstellen

Einen (offiziellen) Eintrag in ein Wartungsprotokoll machen.

Ein Teil oder eine Substanz wegwerfen unter Einhaltung strikter Vorgehensweisen,
wie Umwelt- oder gesetzliche Anforderungen.

Verwenden Sie ein kalibriertes Werkzeug mit dem korrekten Bereich und bedienen
Sie es richtig und sorgféltig. Stellen Sie das Werkzeug auf Mindest-Drehmoment
ein (wenn Mindest- und Maximaldrehmomentwerte angegeben sind). Gestreckte
Finger am langen Ende des Werkzeugs und direkt am Drehpunkt dagegenhalten.
Klick-Werkzeug: beim ersten Klicken stoppen. Wenn mehrfaches Klicken horbar ist
oder weitere Rotation vermutet wird, 6ffnen/aufschrauben und wiederholen.
Befestigungsteile gegebenenfalls ersetzen. Um die Befestigungshardware
auszurichten (zum Beispiel im Falle eines Splints), das Werkzeug auf das maximal
zulassige Drehmoment einstellen und vorsichtig anziehen, bis die Hardware
ausgerichtet ist. Es darf KEIN Klicken zu héren sein! Wenn ein Klicken hérbar war,
muss das komplette Verfahren wiederholt werden, indem verschiedene
Befestigungsteile und/oder unterschiedliche Installationspositionen ausprobiert
werden.

Mit der bloRen Hand und ohne jegliches Werkzeug oder zusétzliche Anstrengung
aufschrauben

Jeder einzelne oder eine Kombination aus Uberholung, Reparatur, Inspektion,
Austausch, Anderung oder Mangelbehebung an einem Fluggerat oder Bauteil, mit
Ausnahme der Vorflug-Inspektion

Eine Beule mit scharfen Kanten (siehe auch “Beule”)

MMM-MT-B_14-11-19 Teil B — Instandhaltungsplan (Kap. 00 — 20) Seite 4 von 24



K—q’r?‘ Hersteller AutoGyro

AU IO

GYRO Wartungshandbuch MTOsport

Kontrolle Auszufiihrende Wartungsverfahren wie in diesem Handbuch beschrieben.
Beispiel: 100-Stunden- Kontrolle

messen Abmessungen, Kapazitét oder Menge von etwas feststellen. Mit Ausnahme des
Zahlens kleinerer Mengen werden kalibrierte Messgerate bendtigt.

nachziehen Siehe Verfahren , festziehen “. Im Gegensatz zum Verfahren , Anzugsmoment
kontrollieren “ dirfen sich die Befestigungsteile wahrend des Nachziehens drehen.

prufen / Ein Teil sorgfaltig ansehen und es mit dessen Standard oder Spezifikation

inspizieren vergleichen. Es kdnnen Werkzeuge oder Geréte bendtigt werden. Der Zustand

sicherheitskrit.
Bauteil (CP)

Uberprifen

Uberwachen

verwerfen

kann explizit spezifiziert sein (Beispiel: keine Korrosion). Generell - oder falls nicht
anders angegeben - bedeutet prifen/ inspizieren;

Sicherstellen, dass das Tell

- komplett ist

- korrekt angebracht ist

- keine losen Teile hat

- keine Anzeichen von Undichtigkeit aufweist
- nicht gebrochen oder beschéadigt ist

- nicht abgenutzt ist

Sicherstellen, dass
- der Oberflachenschutz nicht beschadigt ist
- alle Feststellvorrichtungen korrekt angebracht sind

Sicherstellen, dass Teile wie Leitungen, Schlauche und Kabel
- gebrauchsfahig aussehen
- nicht gegen andere Teile reiben

Fur Logbucher oder andere technische Protokolle:
- anstehende Stdrungen finden
- sicherstellen, dass sie aktuell und korrekt gefiihrt werden

»oicherheitskritische Bauteile (Critical Parts / CP) “ sind solche, deren Versagen
wahrend Boden- oder Flugbetrieb katastrophale Auswirkungen auf den
Tragschrauber haben kdnnten

Prifen, dass eine bestimmte Abmessung oder ein Zustand — oder deren
Einstellung — den gegebenen Spezifikationen entspricht. Dazu wird ein spezielles
(Mess)-Verfahren benétigt und die zu erfillende Referenz wird spezifiziert.

Parameter oder Teile Uber einen bestimmten Zeitraum beobachten, um einen
exakten Wert abzulesen, einen Trend abzuleiten oder eine durch einen Vorfall
verursachte Veranderung zu identifizieren.

Beispiel: Rotorgeschwindigkeitsanzeige Uberwachen, Abfall der
Umdrehungen/Min. Uberwachen,...

Wegwerfen, um eine versehentliche oder absichtliche Wiederverwendung des Teils
auszuschlieBen. Entsprechend den FOD-Bestimmungen verfahren.

Wartung [& Pflege] Einfache Tatigkeiten, wie z.B. abschmieren und reinigen, Reifendruck prufen,

nachfillen von Betriebsflissigkeiten, ...
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Falls nicht anders angegeben basieren die folgenden Standards auf luftfahrtrelevanten Vorschriften
und Empfehlungen (AC43.13-1B), Industrie- und Sicherheitsstandards und allgemeiner Praxis, und
sind fir das gesamte Handbuch zutreffend. Beispiele sind:

= Anziehen / Festziehen (Muttern / Schrauben / Bolzen)

= Sicherung (Handhabung von Sicherungsdrahten und anderen Sicherungsteilen)
= Entfernen von Sicherungsteilen

= Schutz vor FOD (foreign object damage) / Schaden durch Fremdkérper

= Verfahren zum Entsorgen und Verwerfen von Teilen

= Handhabung von Gefahrstoffen

= Arbeitsplatzsicherheit

01-12-00 Standard Anzugsmomente

Standard- Anzugsmomente sind M4 2 - 3 Nm, M55 - 6 Nm, M6 11 +/- 1 Nm, M8 25 +/- 3 Nm,
M10 35 +/- 4 Nm. Die anzuziehende Verbindung immer mit fachlichem Ermessen einschatzen.
Kunststoff- oder Rohrschellen nicht zu stark anziehen!

01-21-00 Standardwerkzeuge

Fur die meisten am MTOsport durchzufiihrenden Instandhaltungstétigkeiten kénnen handelsiibliche
metrische Standard-Werkzeuge verwendet werden. Zusatzlich werden die folgenden handelsiblichen
Standard-Werkzeuge bendtigt:

=  Winkelmessgerat (Inclinometer) / Digitale Wasserwaage

= Federwaage / Kraftmesser

=  Seilspannungsmessgerat

= 1m Aluminium-Lineal

=  Schlauchklemmen (zum Abklemmen von Kraftstoffleitungen)

= Drehmomentschliissel (in den erforderlichen Drehmomentbereichen)
= Multimeter

= 3 m-Malband

= Taschenlampe

= Reifendruckprufer / Reifenfuller
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01-91-00 Umrechnungstabelle
LANGEN / DISTANZEN
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
m (Meter) 3.28 ft (Ful3) 0.305 m
mm (Millimeter) 0.039 in (inch) 25.4 mm
km (Kilometer) 0.54 nm (Nautische Meile) 1.852 km
GESCHWINDIGKEIT
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
m/s (Meter pro Sekunde) 196.85 ft/min (Ful® pro Minute) 0.0051 m/s
km/h (Kilometer pro Stunde) 0.54 kts (Knoten) 1.852 km/h
km/h (Kilometer pro Stunde) 0.62 mph (Meilen pro Stunden) 1.61 km/h
PRESSURE
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
hPa (Hektopascal) 1.0 mbar (millibar) 0.0001 bar
bar (Bar) 14.50 psi (Ib per square inch) 0.0689 bar
bar (Bar) 0.0295 inHg (inch mercury) 33.864 bar
FORCE / WEIGHT
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
N (Newton) 2.205 Ibf (pound force) 0.4536 N
N (Newton) 0.1019 (“Gewichtskraft” von 1 kg) 9.81 N
MASS (WEIGHT)
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
kg (kilogram) 2.2046 Ib (pound) 0.4536 kg
VOLUME
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
| [or Itr] (Litre) 0.2642 US gal (US gallons) 3.7854 I/1tr
| [or Itr] (Litre) 1.057 US qgts (US quarts) 0.946 I/1tr
I [or Itr] (Litre) 0.0164 in® (cubic inch) 0.946 I/1tr
TORQUE
Multipliziere mit ergibt / Multipliziere mit ergibt
Nm (Newton-Meter) 0.738 Ibf.ft. (pound-foot) 1.3558 Nm
Nm (Newton-Meter) 0.113 Ibf.in. (pound-inch) 8.851 Nm
kgmm 0.0098 Nm 101.94 kgmm
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KAPITEL 02 - WERKZEUGE, ERSATZTEILE UND VERBRAUCHSMATERIAL

02-51-00

Verbrauchsmaterial

Verbrauchsmaterialien (Consumable Material / CM), die in diesem Wartungshandbuch angegeben

werden, sind mit AG-XXX-NN bezeichnet.

NN stellt eine fortlaufende Nummer dar und XXX

bezeichnet die Materialkategorie gemaf nachstehender Tabelle:

Kat. Beschreibung Kat. Beschreibung
BAS BONDING, ADHESIVES AND LUB LUBRICANTS
SEALANTS (Schmierstoffe)
(Klebstoffe und Dichtmassen)
CCM CHEMICAL CONVERSION MAT. MSC MISCELLANEOUS
(Rostumwandler) (Verschiedenes)
CLA CLEANING AGENTS OIL OILS (Ole)
(Reinigungsmittel)
CPA CORROSION PREVENTIVE AGENTS | PNT PAINT AND LACQUERS
(Korrosionsschutzmittel) (Farben und Lacke)
FUE FUELS (Kraftstoffe) PRM PRIMER, PREPARATION FOR
PAINTING (Primer und Grundierung)
GRS GREASES (Fette) PRS (STORAGE) PRESERVATION
(Konservierung)
HYF HYDRAULIC FLUIDS
(Hydraulikflissigkeiten)

Auf die folgenden Verbrauchsmaterialien wird im Wartungshandbuch Bezug genommen:

CM-Code Material / Beschreibung AutoGyro Bestellnummer
AG-BAS-01 Loctite 221 rot 88-00-00-S-30487
AG-BAS-02 Loctite 243 blau 88-00-00-S-30483
AG-BAS-03 Loctite 542 rot 88-00-00-S-30488
AG-BAS-04 Loctite 638 griin 88-00-00-S-30485
AG-CPS-01 Hohlraumspray 88-00-00-S-34197
AG-GRS-01 | Kartusche Lagermeister 88-00-00-S-30477
WHS 2002
AG-LUB-01 Ballistol Ol Universal 88-00-00-S-31816 (5L can)
88-00-00-S-31846 (2ml injection syringe)
88-00-00-S-31847 (5ml linjection syringe)
AG-LUB-02 Aluminium Anti-Seize Spray | 88-00-00-S-31590
AG-LUB-03 HHS 2000 88-00-00-S-30476
AG-LUB-04 Silikonspray 500m| 88-00-00-S-30490
AG-0OIL-01 Ol Shell Advance AX7 10W- | 88-00-00-S-31665
40 API SG 1-L
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KAPITEL 03 - MINDESTAUSRUSTUNG

In Ubereinstimmung mit dem Flug- und Betriebshandbuch Abschnitt 2.11 muss folgende Ausriistung
fur den Flug funktionsféhig sein:

Fahrtmesser
Hoéhenmesser
Kompass
Rotordrehzahlanzeige

Triebwerksinstrumente (Oldruck, Oltemperatur, Drehzahl, Zylinderkopftemperatur CHT)

Betriebsstundenzéahler
Prerotator

Abhangig vom Ausristungs- oder Betriebszustand kann ein begrenzter oder eingeschrankter Betrieb
gestattet werden, um die Instandsetzung zu erleichtern.

Ausristung / System Zustand Betriebsgrenzen / Einschrankung

Kompass defekt Ortliche Fluge innerhalb der
Platzrunde und mit Bodenreferenz

Rotordrehzahlanzeige defekt Flug zu einer Wartungseinrichtung

Prerotator

defekt / keine Funktion
R-RPM Anzeige intakt

Flug zu einer Wartungseinrichtung
unter folgenden Bedingungen:
¢ Erfahrener Pilot als einziger
Insasse
¢ Beton/Asphaltpiste mit
mindestens der flinffachen
normalerweise bendtigten
Startrollstrecke verfligbar
e Zweite eingewiesene Person, die
den Rotor von Hand auf
Schwung bringt, wahrend der
Motor/Propeller steht
¢ Konstanter, laminarer Gegenwind

Prerotator

Fehlfunktion, R-RPM > 120
R-RPM Anzeige intakt

Flug zu einer Wartungseinrichtung
unter folgenden Bedingungen:
o Erfahrener Pilot
¢ Beton/Asphaltpiste mit
mindestens der flinffachen
normalerweise benotigten
Startrollstrecke verfligbar
¢ Konstanter, laminarer Gegenwind

MMM-MT-B_14-11-19

Teil B — Instandhaltungsplan (Kap. 00 — 20)

Seite 10 von 24



EKJ'C? Hersteller AutoGyro
GYRO Wartungshandbuch MTOsport

KAPITEL 04 - HERSTELLER LEBENSDAUERBEGRENZUNGEN

Fur den sicheren Betrieb wahrend des spezifizierten Lebenszyklus des Fluggerats und aus Haftungs-
griinden gelten die folgenden Herstellerbegrenzungen. Wenn das Bauteil eine Betriebsstunden- und
kalendarische Zeitbegrenzung hat, so gilt diejenige, welche zuerst eintritt.

Es ist zu beachten, dass das Bauteil bei Ablauf der spezifizierten Hersteller-Lebensdauerbegrenzung
(MLL) zu Ihrer eigenen Sicherheit ersetzt werden soll, unabhangig von seinem Zustand.

ATA Ausristung / System MLL
24-30-00 | Batterie siehe Hersteller
25-10-00 | Sitzgurte 10 Jahre
25-60-00 | ELT Batterie siehe Hersteller
28-20-00 | Kraftstofffilter 200 Std. / 2 Jahre
28-20-00 | Kraftstoffpumpen 5 Jahre (R912)
28-20-00 | Primare Kraftstoffpumpe 1000 Std. (R914)
62-00-00 | Rotorsystem | 1500 Std
62-00-00 | Rotorsystem Il 2500 Sstd
62-31-00 | Rotorlager 1500 Std
62-32-00 | Kreuzgelenkschrauben 1500 Std / 5 Jahre
71-20-00 | Motor-Gummilager 1500 Std / 5 Jahre

Status und Lebensdauer von Komponenten und Betriebsflissigkeiten wird im Ereignis- und
Konfigurationsprotokoll (AG-F-ECL) aufgefuhrt. Das erste Ereignis- und Konfigurationsprotokoll wird
gemeinsam mit dem Tragschrauber ausgeliefert. Ein unausgefillites Formular ist auf der AutoGyro
Website zum Download bereitgestellt.

MMM-MT-B_14-11-19
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KAPITEL 05 - ZEITGRENZEN, INSPEKTIONEN & CHECKS

Fir den sicheren Betrieb und zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit Uber die gesamte spezifizierte
Betriebszeit des Luftsportgerates gilt der folgende Inspektionszeitplan. Es ist zu beachten, dass
angegebenen Toleranzen NICHT summiert werden dirfen!

Tatigkeit Intervall Ausfuhrung Toleranz
Tagliche bzw. Vorflugkontrolle Vor jeden Flug / taglich jeweils N/A
Ergénzende Wartungstétigkeiten alle 5 Std. jeweils N/A
25-Stunden-Kontrolle 25 Std. einmalig +/- 5 Std.
100-Stunden / Jahreskontrolle 100 Std. / 1 Jahr jeweils +/- 10 Std.

Die 25-Stunden-Kontrolle ist einmalig innerhalb der angegebenen Toleranz durchzufihren.

Die 100-Stunden-Kontrolle muss alle 100 Stunden innerhalb der angegebenen Toleranz durchgefihrt
werden, spatestens innerhalb von 12 Monaten ab der Ausstellung der Stickprifung oder der Jahres-
nachprifung (JNP) des Luftsportgerates.

Achtung: Toleranzen dirfen nicht akkumuliert werden! Eine vorgezogene (friihere) Inspektion
aul3erhalb der Toleranz reduziert jedoch entsprechend den néchsten Inspektionsfélligkeitszyklus.

0 25 100 200 300

Total Aircraft Hours (TACH)

(Betriebsstunden, gerechnet von Motorstart bis Motorabschaltung, d.h. gem. Betriebsstundenzahler)

05-10-00 Zeitgrenzen

Zusatzlich zu den Zeitgrenzen fir Inspektionen und Checks gelten die folgenden Zeitgrenzen fir
Inspektion oder Uberholung der entsprechenden Bauteile, sowie Ersatz von Flussigkeiten. Bitte
beachten Sie auch das Handbuch des Motorherstellers und die darin spezifizierten Zeitgrenzen, sowie
KAPITEL 04 — Hersteller Lebensdauerbegrenzungen!

Bauteile / Komponenten

ATA/Ref. | Ausristung / System Zeitgrenze

53-00-00 | Geschweildter Hauptrahmen nach Zustand

Betriebsflissigkeiten

ATA/Ref. | Ausristung / System Zeitgrenze
75-00-00 | Motorkuhimittel (gem. Hersteller des Kihimittels) mind. alle 5 Jahre
79-00-00 | Motordl (gem. Motorhersteller) mind. alle 100 Std.

Das Auffillen oder Wechseln von Betriebsflissigkeiten ist in KAPITEL 12 beschrieben.

Status und Lebensdauer von Komponenten und Betriebsflissigkeiten wird im Ereignis- und
Konfigurationsprotokoll (AG-F-ECL) aufgefihrt. Es liegt in der Verantwortung des Wartungsbetriebes
dieses Protokoll aktuell zu halten. Ein unausgefilltes Formular ist auf der AutoGyro Website zum
Download bereitgestellt.
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05-20-00 PlanmaRige Inspektionen & Checks

Tagliche bzw. Vorflugkontrolle

Alle Inspektionspunkte der taglichen bzw. Vorflugkontrolle bestehen aus visuellen Checks und
ersetzen keine professionelle mechanische Inspektion und Instandhaltung. Die Checkliste der
taglichen bzw. Vorflugkontrolle fir den MTOsport in Standardausfihrung ist im Flug- und
betriebshandbuch aufgefihrt.

Hinweis: es gibt keine ausgewiesene Nachflugkontrolle. Es ist jedoch sinnvoll, Teile der
Vorfluginspektion nach dem letzten Flug des Tages durchzufiihren, um, wenn nétig, vorab
Instandhaltungsmafinahmen zu ergreifen.

Erganzende Wartungstatigkeiten

Die folgenden Tatigkeiten missen zwischen den 100-Stunden-Kontrollen durchgefiihrt werden und
kdnnen vom Piloten oder einer trainierten Person ausgefihrt werden.

Tatigkeit Intervall Toleranz
Schmieren: Teeterlager (siehe Kap. 12 — Wartung & Pflege) 5 Std. (empf.) N/A
Schmieren: Prerotator Keilwellenkupplung nach Bedarf N/A
Schmieren: Prerotator Riemen und Scheiben nach Bedarf N/A
Reinigung/Austausch: Motor-Luftfilter nach Bedarf N/A

25-Stunden-Kontrolle (einmalig / nicht zu wiederholen)

Die Inspektionspunkte der 25-Stunden-Kontrolle werden vom 100-Stunden-Inspektionsprotokoll
abgedeckt, welches als Download verfligbar ist.

100-Stunden / Jahreskontrolle

Das Inspektionsprotokoll der 100-Stunden / Jahreskontrolle (AG-F-PCA-MT) ist als Download
verflgbar.

05-21-00 Befristete planmaRige Inspektionen & Checks

Befristete planméRige Inspektionen & Checks kdnnen durch Herstellerinformation (MI) oder
Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA) bedingt werden. Die Beachtung und Einhaltung von
Lufttichtigkeitsanweisungen ist obligatorisch. Wenn nétig wird AutoGyro GmbH auf das
Vorhandensein solcher Informationen hinweisen und registrierten Servicepartnern und Besitzern
detaillierte Verfahren zur Verfligung stellen.

Wichtiger Hinweis: Vom Motor-/Triebwerkshersteller eingefiihrte befristete planmaRige Inspektionen
werden von diesem Verfahren nicht abgedeckt. Als Beitrag zur Flottensicherheit wird AutoGyro wenn
maoglich auf das Vorhandensein solcher Informationen hinweisen.
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05-30-00 Unplanmafige Inspektionen

Bei folgenden Ereignissen oder Zustanden missen unplanmagige Inspektionen durchgefiihrt werden.

Ereignis / Zustand MaRnahme / Referenz
Rotorvibration siehe KAPITEL 18
Propellervibration siehe KAPITEL 18

Im Zweifel AutoGyro Kundendienst kontaktieren.

05-50-00 Bedingte Inspektionen

Abhédngig von den Betriebsbedingungen oder bei besonderen Vorkommnissen ist die folgende
bedingte Inspektion auszufuhren:

05-51-00 Inspektionen - Besondere Betriebsbedingungen
Bedingung MalRnahme / Referenz
Betrieb in Sand oder Staub siehe unten
AVGAS siehe Flug- u. Betriebshandbuch und
Dokumentation des Motorherstellers
Winterbetrieb siehe unten

Betrieb in Sand oder Staub

= Gemal Dokumentation des Motorherstellers verfahren
=  Motor-Luftfilter regelmafig reinigen/austauschen

= 100-Stunden-Kontrolle alle 50 Stunden durchfiihren

= Schutzfolie auf Propellervorderkante anbringen

=  Betrieb mit Kielrohrfinne (empfohlen)

Winterbetrieb

Das Kiuhlsystem der Zylinderkdpfe des Motors ist mit einer Mischung aus Frostschutzmittel und
Wasser geflllt, welche einen Frostschutz bis -20°C gewahrleistet. Frostschutztemperatur des
KuhImittels prifen und wenn nétig Frostschutzmittel hinzuftigen.

Bei noch kéalten zu erwartenden Temperaturen, Kihimittel komplett ablassen. Soll der Tragschrauber
betriebsbereit bleiben, mit reinem Frostschutz (unverdinnt) wieder auffillen. Da Frostschutzmittel
altert, das KuhiImittel alle finf Jahre erneuern. Dazu gem. Handbuch des Motorherstellers verfahren.

Wahrend des Winterbetriebs kann es sein, dass die notwendigen Ol- und Kiihimitteltemperaturen
nicht erreicht werden. Dies kann durch Abkleben eines Teils des Kiihlers kompensiert werden. Nach
dem Abkleben alle Motortemperaturen genau tberwachen und wenn nétig modifizieren.

Bei Verwendung von beheizter Kleidung ist auf den Strombedarf mit Bezug auf die Generatorleistung
zu achten. Die Ausgangsleistung des Generators darf nicht Uberschritten werden, um die Batterie
nicht zu entleeren. Der Verlust elektrischer Energie beeintréachtigt Bordelektronik und
Funkkommunikation und kann bei Motorisierung mit ROTAX 914 zu einem Motorausfall (je nach
Konfiguration) fiuihren.

Vor jedem Flug sind alle Steuerseile auf freie und leichte Beweglichkeit und ausreichende Schmierung
zu Uberprifen.
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05-55-00 Inspektionen - Besondere Vorkommnisse

Ereignis MaRnahme / Referenz

Vermutete harte Landung siehe unten

Hindernisberihrung Rotor siehe unten

Hindernisberihrung Propeller oder Einschlag siehe unten

Vogelschlag siehe unten

Blitzschlag siehe unten

Vermutete harte Landung

Im Falle einer vermuteten harten Landung sind die folgenden Uberprifungen durchzufiihren:

= Bugrad, Befestigung, Gabel, Gestange und Radlager inspizieren

= Hauptfahrwerksachsen und Befestigung prifen

=  Auf mdgliche Hindernisberiihrung Rotor- / Propeller untersuchen

= KRITISCH: Hauptfahrwerksschwinge untersuchen (Rahmenaufnahme und beide
Achsbefestigungen ok, keine Risse)

= KRITISCH: Hauptrahmen und Befestigungspunkte auf Verformung oder Risse prifen.
Auf Mal3haltigkeit prifen (siehe Arbeitskarte 08-20-00 2-1)

= KRITISCH: Motorhalterung und Freigang Propeller-Rahmen prifen (ca. 5 cm)

= KRITISCH: Rotorausrichtung prufen (62-11-00 5-1)

Defekte Bauteile miissen ersetzt werden. Falls einer oder mehrere mit ,KRITISCH“ markierte Punkte
als defekt oder auf3erhalb der Toleranz befunden werden, AutoGyro Kundendienst kontaktieren.

Hindernisberihrung Rotor

Hindernisbertihrung des Rotors schlief3t jeglichen Rotoraufprall des stehenden oder drehenden Rotors
mit einem Hindernis ein, einschliel3lich Propeller- und Rumpfstruktur. In diesem Fall
= Rotorausrichtung prifen und einstellen, falls notwendig (62-11-00 5-1)
= Beschadigung des Aluminiumrotorprofils untersuchen:
- zulassige Beschadigung: Vertiefung mit max. 1 mm Tiefe
- KRITISCHE Beschadigung: Knicke / Kerben
= Falls der drehende Rotor Leitwerk oder Ruder getroffen hat, muss eine genaue Inspektion der
betroffenen Bauteile erfolgen.

Sobald eine KRITISCHE Beschadigung gefunden wird, muss das Rotorsystem ersetzt werden. Dazu
AutoGyro Kundendienst kontaktieren.

Hindernisberihrung Propeller oder Einschlag

Siehe Dokumentation des Motorherstellers. Klopfschallkontrolle an Propellerblattern durchfiihren.

Vogelschlag

= Grindliche Inspektion aller betroffenen Bauteile durchfiihren

= Wenn die Rotorblatter betroffen sind, gemaf , Hindernisberiihrung Rotor “ vorgehen

= Wenn der Propeller betroffen ist, gemaR , Hindernisberiihrung Propeller oder Einschlag’
vorgehen
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Blitzschlag

Blitzschlag kann unsichtbare Schaden an vielen Bauteilen verursachen, besonders am
Hauptrotorlager. Das Fluggerat darf nicht geflogen werden bis eine Inspektion Klarheit gebracht hat
und alle notwendigen Instandsetzungsmafinahmen abgeschlossen sind.

05-60-00 Bodenlauf
Das Bodenlauf-Protokoll (AG-F-PGR-MT) ist als Download verfligbar.

05-70-00 Prifflug
Das Prufflug-Protokoll (AG-F-PTF-MT) ist als Download verfligbar.

05-90-00 Instandhaltungs- und Luftfahrzeugaufzeichnungen

Eine bebilderte Teileliste (AutoGyro Parts List) wird flr jeden ausgelieferten Tragschrauber individuell
erstellt und ausgehandigt.

Formblatter stehen zum Download bereit.

Das erste Ereignis- und Konfigurationsprotokoll (ECL) wird gemeinsam mit dem Tragschrauber
ausgeliefert. Ein unausgefilltes Formular (AG-F-ECL) ist auf der AutoGyro Website zum Download
bereitgestellit.

MMM-MT-B_14-11-19 Teil B — Instandhaltungsplan (Kap. 00 — 20) Seite 16 von 24



éPD Hersteller AutoGyro
Ulo

EL_.RD Wartungshandbuch MTOsport

KAPITEL 06 — ABMESSUNGEN

H
2710

/ N
v 1
1880

Lange 5.08 m
Breite 1.88 m
Hohe 271m
Rotordurchmesser 8.4m
Rotorkreisflache 55.4 m*
Propellerdurchmesser 1.72m
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KAPITEL 07 - HEBEN / AUFBOCKEN / VERZURREN
Siehe Arbeitskarte 07-00-00 2-1 in Teil E dieses Handbuchs.

KAPITEL 08 - PRUFUNG MASSHALTIGKEIT & WAGUNG

Die Wéagung soll in einem zugfreien Hangar auf ebenem Grund durchgefiihrt werden, wobei das
Luftsportgerat bis auf die minimale ausfliegbare Kraftstoffmenge enttankt sein soll.

Es ist sicherzustellen, dass jedes Rad des Tragschraubers mittig auf den Waagen steht.

Der Wagebericht AG-F-WRP-MT ist als Download verfligbar.

KAPITEL 09 - SCHLEPPEN & ROLLEN

Die Erfahrung zeigt, dass ein Fluggerat bei Betrieb am Boden sehr viel héheren Lasten ausgesetzt
sein kann als wahrend des Flugs. Solche Lasten, verursacht durch Rollen auf unebenem Gelande
oder holpern uber der Hangarschwelle, kdnnen leicht die hdchste angenommene Last tbersteigen.

Der Tragschrauber ist am Boden vorsichtig zu rangieren. Nicht am Ruder oder den &uReren
Leitwerken schieben. Ein Gbermé&Riges Schwingen der Rotorblatter ist zu vermeiden, da wiederholtes
Durchbiegen letztendlich zu Ermidung oder Beschadigung fuhrt.

KAPITEL 10 - PARKEN, EINLAGERUNG & WIEDERINBETRIEBNAHME

Parken / abstellen bis zu 6 Monate
Es sind keine besonderen MaRnahmen zu treffen.

BEMERKUNG Kein E10 fur unndétig lange Zeit oder zur Einlagerung des
Luftsportgerates im Kraftstoffsystem lassen!

Parken / abstellen langer als 6 Monate

= Sijehe Dokumentation des Motorherstellers
= Batterie geladen halten

ACHTUNG Kein Uberwinterungsbetrieb (Schneeflocke) mit Ctek Ladegerat MXS3.8
an Super B Batterien.)

= Ré&der entlasten
= Luftsportgeréat mit leichter Plastikplane oder Tuch abdecken

Langzeiteinlagerung

AutoGyro Kundendienst kontaktieren
Wiederinbetriebnahme

Eine 100-Stunden-Kontrolle durchfuhren
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KAPITEL 11 - HINWEISSCHILDER & MARKIERUNGEN

Im Sichtbereich des Piloten:

Nur Sichtflige bei Tag erlaubt!
Kunstflug verboten!
,Low-G‘ Manéver verboten!

Flug unter Vereisungsbedingungen verboten!

Weitere Betriebsgrenzen siehe Flughandbuch!

Im Sichtbereich des Piloten:

Max. Betriebsmasse

Leermasse:

Max. Zuladung:

Am vorderen Sitz:

Maximale Beladung: 125 kg

Minimale Beladung: 60 kg

Am hinteren Sitz:

Maximale Beladung: 129 kg

Solo-Flige nur vom
vorderen Sitz!

Passagier Warnung (am vorderen und hinteren Sitz)

PASSAGIER WARNUNG

Dieses Luftfahrzeug entspricht lediglich
nationalen Vorschriften
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Am Stauraum in der Rumpfnase:

Max. Beladung: 10 kg

Einfluss auf Schwerpunktlage
beachten!

Kraftstoff-Einfillstutzen:

An jedem Kraftstofftank:

Fassungsvermdgen 34 Liter

Am Kraftstoff-Absperrhahn (falls eingebaut):

Treibstoff
GESCHLOSSEN

OFFEN

Ol-Einflllstutzen:

Motorol:

Zugelassene Ole siehe Motorhandbuch!

An beiden Statikdruck-Aufnehmern (falls installiert):

Static Port

Nicht verdecken!
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KAPITEL 12 - WARTUNG & PFLEGE
12-10-00 Reinigen

Pflege und regelmaRige Reinigung von Motor, Propeller, Rotorsystem und Rumpf sind die Grundlage
fur Lufttichtigkeit und Zuverlassigkeit. Daher sollte der Tragschrauber nach jedem letzten Flug des
Tages oder noch haufiger gereinigt werden, wenn die Umweltbedingungen dies erfordern.

Um den Tragschrauber vor Schmutz, Staub, Vogeldreck und Sonnenlicht zu schitzen sollte das
Fluggerat mit einer leichten Plastikplane oder einem Tuch abgedeckt werden. Offnungen des Motors
und der Fluggeschwindigkeitsanzeige sollten nach dem Flug geschlossen werden (Insekten, Végel
etc.).

Verschmutzung kdnnen mit sauberem Wasser, eventuell mit milden Reinigungszusatzen, gereinigt
werden. Um den Rotor zu sdubern ist es am besten, die Verschmutzung mit einem Lappen oder Tuch
aufzuweichen, mit einem weichen oder Mikrofasertuch abzuwischen und sorgféltig mit Wasser
nachzuspulen.

12-20-00 Schmieren

Bauteil Anwendung Referenz

Schmieren: Teeterlager (siehe Kap. 12 — Wartung & Pflege) 5 Std. (empf.) siehe unten
Schmieren: Prerotator Keilwellenkupplung nach Bedarf siehe unten
Schmieren: Prerotator Riemen und Scheiben nach Bedarf siehe unten

Siehe auch KAPITEL 05 fir Zeitgrenzen.

Schmieren: Teeterlager

Das Teeterlager besteht aus einem Stahlbolzen, der in speziellen teflonbeschichteten Buchsen lauft.
Um fir eine ordnungsgemafe Funktion des Lagers zu sorgen und Verschlei3 und Lagerspiel zu
vermeiden, ist regelmafiges Schmieren unerlasslich. Das beste Verfahren hierfiir ist die Durchflihrung
der Arbeitsschritte 5 bis 7 der Job-Card 62-11-00 6-1 INSPEKTION: ROTOR -
SCHWENKGELAGERTE TEILE. Sicherstellen, dass auch auf den &uf3eren (sekundéren) Lagern im
Teetertower Fett aufgetragen wird.

Schmieren: Prerotator Keilwellenkupplung

RegelméaRig eine dinne Schicht des Schmiermittels AG-LUB-03 auf die Keilwellenkupplung auftragen,
spatestens jedoch, wenn sich die Gleitflache trocken anfiihlt oder nach einem Flug durch Regen.

Schmieren: Prerotator Riemen und Scheiben

Kupplungsriemen und Scheiben regelmafig mit AG-LUB-04 (Silikonspray) einspriihen, spatestens
wenn die Kupplung zu ruckeln beginnt!

12-30-10 Wartung & Pflege: Motor-Luftfilter

Die Luftansaugfilter missen gemaf der Herstellerempfehlung ausgetauscht oder gereinigt werden.
Abhangig von den Umweltbedingungen wie Staub, Sand oder Verschmutzung sollte die empfohlene
Wartungshaufigkeit nach Bedarf erhéht werden.
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12-30-20 Wartung & Pflege: Reifendruck

Hauptrader 1.8—-2.2 bar

Bugrad 1.6 — 2.0 bar

HINWEIS: Grune Ventilkappen zeigen Stickstofffullung an.

12-30-30 Wartung & Pflege: Batterie

Das Luftsportgerat ist mit einer wartungsfreien Elektrolyt- oder Lithium-lonen-Batterie ausgeristet. Die
Wartung beschrankt sich daher auf auBeren einwandfreien Zustand, korrekte Befestigung und
Reinigung. Die Unversehrtheit der Batterie ist zu Uberprifen auf mechanische Verformung,
auslaufende Flissigkeiten und Zustand der Pole.

Die Batterie nur mit daflir geeignetem Ladegeréat laden.

ACHTUNG: Die Batterie darf niemals tiefentladen werden, da sie sonst beschadigt
wird. Falls doch muss sie ersetzt werden.

ACHTUNG: Kein Uberwinterungsbetrieb (Schneeflocke) mit Ctek Ladegerét MXS3.8
an Super B Batterien.

12-30-40 Wartung & Pflege: MotorkihImittel

Das Kuhlsystem der Zylinderkdpfe des Motors ist mit einer Mischung aus Frostschutzmittel und
Wasser geflllt, welche einen Frostschutz bis -20°C gewahrleistet. Frostschutztemperatur des
KuhImittels prifen und wenn nétig Frostschutzmittel hinzufligen.

Kihlmittelstand im Ausgleichsgefal? Gberprifen und wenn nétig bis oben auffillen. Kiihimittelstand im
UberlaufgefaR uberprifen. Der Mindest-Kiihimittelstand (kalter Motor) im UberlaufgefaR ist ungefahr
im unteren Drittel mit einem Kabelbinder markiert.

Bei Temperaturen unterhalb Frostschutztemperatur, Kihlmittel komplett ablassen. Soll der
Tragschrauber betriebsbereit bleiben, mit reinem Frostschutz wieder auffilllen. Da Frostschutzmittel
altert, das KuhiImittel alle finf Jahre erneuern. Dazu gem. Handbuch des Motorherstellers verfahren.

12-40-00 Auffullen / Wechseln von Betriebsflissigkeiten

Betriebsflissigkeit Max. Fullmenge Typ
MotorkuhImittel (50/50 Wasser und Frostschutz 3.4 ltr wie dokumentiert
Ethylenglykol geeignet fir Aluminiummotoren) (zwei Kihler)

Motordl 3.4 Itr wie dokumentiert

Siehe auch KAPITEL 05 fur Zeitgrenzen.

KAPITEL 13-17 — NICHT ZUGEWIESEN / N/A
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KAPITEL 18 — VIBRATIONS- UND GERAUSCHANALYSE

Vibrationen kénnen durch das Rotorsystem, den Propeller oder auch durch den Motor verursacht
werden. Das Herausfinden der Ursache fiir Vibrationen und deren ordnungsgemafRe Behebung er-
fordert Erfahrung und Spezialausriistung. Daher kann eine Vibrationsanalyse und entsprechende
Behebung nur von spezialisierten Servicepartnern (SPC) oder direkt von AutoGyro durchgefihrt
werden.

Die folgenden Tests oder Fehlereingrenzungsverfahren sollten durchgefuhrt werden, um
systematische Fehler im Fall von Rotorvibrationen auszuschlie3en:

=  Sauberkeit des Rotorsystems

= Korrekte Einbaulage der Ausgleichsscheiben in Bezug auf Teeterblock und Teetertower
prufen (s. eine oder zwei Punktmarkierungen auf Block, Ausgleichsscheiben und Teetertower)

= Teeterlager auf Spiel in axialer oder radialer Richtung priifen

= Rotorausrichtung prifen, siehe Job-Card 62-11-00 5-1

= Rotorlager auf eventuelles Spiel prifen

= Reibbremse Rotorsteuerung einstellen (erh6hen), siehe Job-Card 62-32-00 5-1

Bei ungewohnlichen Vibrationen AutoGyro oder einen spezialisierten AutoGyro Servicepartner
kontaktieren. Dabei ist die Art der Vibration so préazise wie moglich zu beschreiben. Dies soll helfen,
Zeit beim Nachvollziehen und bei der Fehlersuche zu sparen, oder kann sogar eine erste
Fernbeurteilung ermdéglichen. Die nachstehende Tabelle liefert eine Basisklassifizierung.

Erscheinungsbild / Wahrnehmung / Kenngréi3en

Seitliche (links-rechts / hinten-vorne) Vibration mit Amplitude ca. 6 pro Sekunde

Vertikale (oben-unten) Vibration mit Amplitude ca. 12 pro Sekunde

Kniippelbewegung — Steuerkniippel vorsichtig loslassen (wenn méglich/sicher) und Weg bzw. Bahn
des Steuerkniippelkopf beschreiben

Flugzustand (Gewicht, Geschwindigkeit) mit hochstem Vibrationslevel

Rotordrehzahl

Hoherfrequente Vibration (ca. 50 Hz, wie ein Elektrorasierer), Verandert sich mit Drehzahl

Hoherfrequente Vibration, Frequenz und Amplitude deutlich verandernd mit Leistungseinstellung,
eventuell unregelmafig oder sprunghaft

Drehzahl oder Leistungseinstellung mit hochsten Vibrationslevels
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Gerauschemission wird hauptsachlich durch den Propeller verursacht. Motor und Auspuff spielen bei
der Larmemission eine untergeordnete Rolle, solange sie intakt sind. Irgendwelche Mangel kénnen
leicht durch eine visuelle Inspektion oder einen Klopftest erkannt werden. Ein defekter Auspuff kann
wieder mit Isoliermaterial geflllt werden. Nach Bedarf reparieren.

Propellerlarm wird durch die schnell drehenden Blattspitzen erzeugt und steigt normalerweise
exponentiell mit Drehzahl und Geschwindigkeit aufgrund der Luftverwirbelungen der Zelle.

Da Larm eine subjektive Wahrnehmung ist, wird nur eine Messung verlassliche Daten liefern. Die

folgende Tabelle zeigt Elemente und Gegenmafinahmen zur Fehlersuche und Behebung im Falle
ungewohnlicher Larmemission.

Mdgliche Ursachen fir Larm / Gegenmal3inahmen

Propellerzustand checken (Sauberkeit, Erosion, beschadigte oder gesplitterte Blattspitzen).
Propeller reinigen oder reparieren.

Propellerdrehzahl wahrend Start (Vollgas) oder Fahrt checken. Wenn nétig einstellen/reduzieren.

Propellersteigung checken/einstellen. Steigung der einzelnen Bléatter checken und einstellen.

Vorderkante des Propellers und Schutzstreifen (falls angebaut) checken. Eine beschéadigte
Schutzfolie auf der Propellervorderkante (loses oder abstehendes Ende) kann den Gerauschpegel
erheblich verandern. Bei Bedarf ersetzen.

Zustand des Luftfilters und Einbauzustand checken.

KAPITEL 19-20 — NICHT ZUGEWIESEN / N/A
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